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1 Den nuvarende plan
1.1 Den oprindelige plan

En langsigtet vision for Arhus findes beskrevet i hovedrapporten ‘Sporvogne i Arhus’ fra maj 2000. Her er
skitseret et grundnet af radiale sporvejslinier langs de vigtigste indfaldsveje. Dette grundsyn er stadig
gzeldende i de aktuelle planer, men virker til at veere kommet ud af fokus.

Visionen om et grundnet med standardvogne pa standard sporvejsspor i de centrale bydele, hvorfra nye
linier, en ad gangen kunne bygges til, var god, men blev fortraengt, da man sggte besparelser. Dette
skyldtes primaert prisen for den centrale straekning igennem Busgaden, der blev droppet.

Busgaden skal dog tages med i betragtning, s de nye sporvogne i fremtiden kan befare busgaden nar
det bliver aktuelt. Der er ingen tvivl om at dette tracé har et stort potentiale for en central letbane.
Derfor skal der ved materielanskaffelsen tages hgjde for denne straeknings saerlige krav til en lille
kurveradius.

1.2 Besparelsespotentiale med duo-sporvogne

For at nedbrige anlaegsprisen fokuserede pa et begraenset net, der i vidt omfang genbrugte naerbanerne.
Dette virkede mere gkonomisk opn&eligt. Dette frigjorde desuden Arhus fra at skulle sgge om store
stgttebelgb fra staten, hvilket sandsynliggjorde et positivt svar. Herved kom man til at lsegge afstand til
intentionerne i rapporten ‘Sporvogne i Arhus’ om en etapevis opbygning af et standard letbanenet, og
gjorde derved forfatterne uret. Letbaner kan jo netop bygges i det tempo som finansieringen kan baere,
sa man behgver ikke at laegge ud med en komplet Igsning.

Ideen om at kgre pa de eksisterende naerbaner med Duo-sporvogne (TramTrains) var, at opnad et delvist
‘gratis’ net for den nye letbane. Der skulle koble op pa eksisterende jernbaneinfrastruktur for at ggre
letbanen laengere. En god ide, der med succes bliver anvendt flere steder i Europa, men det bgr ikke
betyde en darligere daekning af de bynaere omrader som banen passerer.

2 De fem udfordringer

Selve den nye letbanestraekning fra @stbanetorvet over Skejby og videre til Lystrup er standard sporvej,
velkendt byggeteknik i vores nabolande og derfor ikke nogen stgrre udfordring, selv om mange nok vil se
det som sddan. Nej de virkelige udfordringer kommer med kgrslen pa de eksisterende naerbaner.

Med indfgrelsen af Duo-sporvogne i Arhus-projektet har man tilfgjet projektet fem stgrre udfordringer i
den fgrste etape. Udfordringer der kraever speciallgsninger og som betyder lang leveringstid:

Tilslutning til Grenaabanen i Lystrup mod Grena

Tilslutning til Grenaabanen ved @stbanetorvet for kgrsel langs havnen til Arhus H
Anlaeg af ny uafhaengig perron for letbanen p& Arhus H (spor 0 og 1)

Tilslutning fra spor 0 og 1 til Odderbanen hen over banearealet ude af niveau
Tilslutning til Odderbanen i Viby
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Ad 1: Tilslutning til Grenaabanen i Lystrup mod Grena

Tilslutning til Grenaabanen i Lystrup mod Grena kraever visse tilpasninger af stationens udformning, samt
en udbygning af sikringsanlaagget, men derudover er tilslutningen forholdsvis enkel. Trafikken pa denne
delstraekningen bliver ikke saerlig intens, hvorfor enkeltsporsdriften ikke skulle give problemer.

Forslag:
Dette er en fint oplaeg til samdrift, der kan give Grenaabanens stationer to veje mod Arhus.

Ad 2: Tilslutning til Grenaabanen ved Ostbanetorvet for korsel langs havnen til Arhus H

Tilslutning fra Randersvej til Grenaabanen ved @stbanetorvet er taenkt for at spare anlag langs havnen
til Arhus H, men her er trafikken intens og dobbeltspor er pdkraevet. Derfor ma Grenaabanen udbygges
pa dette meget snaevre streek, hvilket kraever inddragelse af 2 ud af 4 vejbaner. De to sideliggende spor
vil udggre en barriere for biltrafrikken mod nord, der skal krydses ved mindst et lyskryds samt for
gdende.
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Forslag:

Besparelsen kan her let vise sig at blive meget dyrere end at anlaegge to almindelige letbanespor i et
midtliggende tracé uafhaengigt af Grendbanen. Fra Europaplads kan letbanen fgres i gadetracé ad
Spanien og Ny Banegardsgade til Banegardspladsen, som samtidig kan trafiksaneres og omdannes til et
attraktivt miljgomrade p& samme made som ved banegdrdene i Bremen, Hannover og Mannheim i
Tyskland. Herved undgas flere problematikker i forhold til baneforvaltningerne.

I en senere etape kan Grenaabanen persontrafik sa flyttes fra Grendbanen over pa letbanens spor med
Duo-sporvogne ved @stbanetorvet. En sporforbindelse for godstog kan etableres via det gstligste
letbanespor fra @stbanetorvet med afgrening ved Europaplads til Arhus H. Dette letbanespor kan
konstrueres sd tung godstrafik kan traekkes igennem i nattetimerne. Herefter kan det nuveerende
Grenaabanespor friggres og havnen bliver tilgaengelig til fods over vejen. Letbanetracéen vil herefter
fungere som ’helle’ imellem de to vejbaner uden at danne barriere for de nord-kgrende biler.

Ad 3: Anlzeg af ny uafhaengig perron for letbanen pa Arhus H (spor 0 og 1)

P& Arhus H er der ikke plads pa de eksisterende perronspor til letbanetrafikken, ligesom udbygninger af
sikringsanlaegget er problematisk. I stedet pateenker man at presse en ny perron ind imellem
stationsbygningen og spor 2, nemlig pa godssporet spor 1 og et nyt spor 0, begge kun for letbanen. De
mange forventede passagerer til Arhus H skal derfor ud at g& pa trapper for skift til andre
togforbindelser, samt over pladsen hvis de skal ned i byen. En darlig tilgeengelighed for en letbane.

Forslag:

Letbanens standsningssted ved Arhus H kan med fordel placeres midt p& Banegardspladsen. Med en
trafiksaneret Banegdrdsplads og Ny Banegardsgade bliver hele omradet et roligt og sikkert omrade for de
mange gdende passagerer fra tog og letbane til byen. Dette vil endvidere betyde en bedre sammenhaeng
mellem gdgademiljget og Bruuns Galleri.

Ad 4: Tilslutning fra spor 0 og 1 til Odderbanen hen over banearealet

Fra den foresldede nye perron p& Arhus H (spor 0 og 1) taenkes dobbeltsporet fortsat over det
eksisterende baneareal og igennem to eksisterende underfgringer til Odderbanens spor nord for Viby. En
spaendende ide for udnyttelse af ubenyttet infrastruktur, men letbaneliniefgring i baneterraenet vil
medfgre en delvis indelukning af centralvaerkstedet, hvor der i stedet skal kgres fra og til via Viby eller
Brabrand.

Forslag:

I stedet for at kgre langt uden stop pa det ubeboede baneterraen, kan letbanen fra et standsningsstedet
Arhus H pd Banegardspladsen, fortsaettes over en trafiksaneret (eller udvidet) Bruuns bro og i
gademidten ad Skanderborgvej helt frem til Viby centrum med stop undervejs. Herefter kobles pd
Odderbanen syd for Viby.

Herved bliver letbanen tilgeengelig for et langt stgrre passageropland langs indfaldsvejen. Lgsningen med
gadekorsel ud af Arhus vil gge passagermaengden for bade Odderbanen, Grenaabanen og letbanen til
Skejby. Det nuvaerende perronanlaeg for Odderbanen pa Viby station overflgdiggeres, men til gengaeld
betjenes stationen stadig af Midtbanens tog og Viby far letbanen (og Odderbanen) direkte til bymidten og
industriomrdderne pa vejen.

Ad 5: Tilslutning til Odderbanen i Viby

Letbanen kobles pa Odderbanen ved Viby station. Herefter kgres som i dag kun pa enkeltspor videre til
Odder, hvilket begraenser trafiktaetheden til max. 4 afgange i timen (15 minutters drift).

Forslag:

Det er et godt oplaeg at samle Odderbanen med den nye letbane, men det bliver fgrst rigtig interessant
hvis Odderbanen fores via Skanderborgvej til Arhus. Dette forslag vil betjene et langt stgrre publikum.

I fgrste omgang bgr den leenge planlagte samdrift imellem Odderbanen og Grenaabanen dog hurtigst
muligt etableres. Dette er allerede muliggjort med nye sporskifter pa Arhus H, anlagt af Banedanmark.
Det eneste der mangler er nye tog, hvilket ogsd Djurslands kommuner efterlyser.

3 Ideoplaeg generelt

Letbaneprojektet, som det ser ud i dag, har mange odds imod sig. Alt for mange dele af projektet
kompliceres ved samkgrsel med eksisterende jernbaner og isaer af uhensigtsmaessige gadekrydsninger i
havnen. Dette vil give en barrierevirkning, der netop ikke gnskes for Grenaabanen i dag, men som
letbanetog ikke i sig selv Igser.
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3.1 De fgrste etaper bgr etableres som rent elektriske

I stedet for at skulle forhandle ikke bare med Trafikministeriet og Trafikstyrelsen, men ogsad med mange
teknisk kreevende instanser i Banedanmark, kan man med fordel etapeopdele projektet, hvor de fgrste
etaper kun inkluderer ren letbanekgrsel uden bergring med eksisterende jernbaner.

Derved kan der etableres en standard letbane med gennemprgvede standardvogne med tilhgrende stgrre
sikkerhed for driftsstabilitet. Rent el-materiel er billigere, og der bliver under alle omstaendigheder brug
for det pd de centrale straekninger.

Det enkleste er at starte pa straekningen fra Skejby til @stbanetorvet. Denne straekning kan etableres pd
cirka 4 8r. S8 er man i gang, og kan straks fortsaette sporbygningen midt i Havnegade forbi Europaplads
ad Ny Banegardsgade til Banegdrdspladsen.

Dernaest kan gst-vest forbindelsen fra Skejby til Lystrup etableres, helst med elektrisk drift. Passagerer
kan fra starten skifte til Grendbanen.

ol &3 & L &= :l" :
/»-’3/&‘3@‘3:’ = .2 L=

— “u_i s o ' FR = ‘,l:{.-
ARt ss s 4 s

N = A Wz T
AVIEAE S HS ANIEAUE

Farste etape i midtbyen Visionen for mitbye

Linieforklaring:
Rade er letbaner, Grgnne er neerbaner, Orange er godsspor

3.2 Derefter tages fat i Duo-sporvogne

N&r de forste etaper er etableret kan man “tage tyren ved hornene” og forhandle samdrift p& Grenabanen
fra Lystrup til Hornslet. Lykkes dette anskaffes de dyrere Duo-sporvogne.

Bliver driften her en succes, er der m&ske basis for at kgre letbanetog p& hele Grenaabanen. Arhus
kommunes gnsker om at dbne havneomradet kan realiseres, idet al sportrafik gennem Havnegade kan
flyttes til letbanesporene. Det skal derfor sikres at godstog ogsa kan kgre (langsomt) pd sporene om
natten.

En anden eller naeste mulighed er at fortsaette sporvejen fra Banegardspladsen mod syd ad
Skanderborgvej til Viby. Derfra kan der arbejdes pa at koble letbanen p& Odderbanen med duo-
sporvogne syd for Viby.

Den ellers planlagte nye perron med spor i banegardshallen kan, i stedet for nuvaerende planer,
reserveres til en senere eventuel udvidelse af nettet med en hurtig land-letbane ad Hammelbanens gamle
tracé mod Brabrand, Framlev, Galten og eventuelt Silkeborg, som foresldet i Infrastrukturudvalgets
rapport, afsnit 6 om naerbaner, januar 2000.
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3.3 Andre forhold der taler for etapeopdeling
Der er andre forhold der taler for en trinvis udvikling af letbanen.

Duo-sporvogne vil pa jernbaner rent sikkerhedsmaessigt optraede som tog. Det betyder at vognene skal
fgres af uddannede lokomotivfgrere, der p.t. kun beskaeftiges af banerne. De har en lang uddannelse bag
sig, en hgjere Ign og kan veere svaere at fa fat i, da tilgangen ikke svarer til behovet. Hvis letbanen ikke
kgrer pd jernbaner med holder sig til eget sporomrade, vil buschauffgrer kunne omskoles til at kgre
letbanen efter mindre restriktive regler.

Moderne sporvogne er ikke s& brede og hgje som tog, s8 der kan blive problemer med afstanden til
perronen pa stationerne (Arhus H, Grenaabanen og Odderbanen), samt hgjden i forhold til de lavtgulvede
sporvogne. Det er problemer der kan Igses, men ikke altid s8 enkelt.

Der er et stort behov for at bevare Grenaabanen igennem Risskov. Djursland har brug for en hurtig
kollektiv forbindelse til Arhus, hvorfor den bgr bevares. Generne ved banen i Arhus havn kan dog
alligevel fjernes pa sigt, hvis Duo-sporvogne overtager trafikken.

Duo-sporvogne abner ogsa mulighed for at elektricificere dele af Grenaabanen med sporvejsstrom, til
fordel for bade naboer og miljg.

4 Afrunding

Hovedrapporten ‘Sporvogne i Arhus’ fra maj 2000 star stadig som et af de mest interessante bud p& den
endelige vision til et nyt kollektivt trafiknet i Arhusomrddet. Den viser hvad der kan opnds hvis man
starter ukompliceret, og derefter etapevis udvider med det langsigtede mal i sigte. Planen abner
mulighed for at spille pa alle letbanekonceptets valgmuligheder, for eksempel Duo-sporvogne med kgrsel
pd eksisterende baner eller anlaeg og kgrsel pd nye naerbaner.

Vigtigt er det dog, at man ikke nedlaegger velfungerende infrastruktur for at bygge nyt, der er
langsommere. Grenaabanen kan med letbanens ankomst blive moderniseret, sa alle bliver glade for den.

Mere viden om letbaner kan lzeses p& hjemmesiden www.letbaner.dk
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Att. Helge Bay

Arhus Kommune
Teknik og Miljg
Planlaegning og Byggeri
Kalkvaerksvej 10
8100 Arhus C
Den 2. april 2008
Email: pob@aarhus.dk

Arhus letbaneprojekt kan f& stor betydning for hele Arhusomradet. Men det kan ogsa f& stor betydning
for resten af landet. Bade projektets udvikling og succesgraden efter ibrugtagningen vil blive studeret
ngje af alle Danmarks beslutningstagere indenfor kollektiv trafik.

Bliver projektet en succes vil letbanen sandsynligvis blive udbygget og mange andre danske byer vil
planlaegge letbaner, men kgrer projektet ind i vanskeligheder kan Skejbylinien meget vel blive den
eneste letbanelinie i Danmark i et godt stykke tid.

Det er derfor p& flere mader vigtigt, at Arhus’ forste letbane bliver en succeshistorie. Mange nye letbaner
i udlandet er blevet til succeser, men der er ogsd undtagelser. Speciallgsninger der ikke kan etableres
med velafprgvede hyldevarer, valg af ustabile leverandgrer eller valg af komplicerede integrationer med
eksisterende infrastruktur, der kraever flere instansers medvirken og accept. Det er blot nogen af de sten
pa vejen, der kan taget glaeden fra resultatet.

De nuvaerende skitser til den farste letbanelinie i Arhus er grundlaeggende et godt udgangspunkt for en
gradvis opbygning af et stgrre netvaerk i hele Arhusomrddet. Desvaerre ser det dog ud til at projektet
fokuserer pa Igsningsmodeller, der kan ggre udfgrelsen ungdigt vanskelig, set i forhold til hvis man fra
start valgte hyldevarer, der med sikkerhed kan etableres og virker fra dag 1. Dette gaelder isaer for
samdriften med nzerbanerne.

N&r fgrst et stykke af letbanen kgrer, vil det blive meget lettere at argumentere for at kgre med
letbanemateriel p& de eksisterende naerbaner.

P& de folgende sider beskrives, jeevnfgr opfordringen fra Arhus Kommune, ideer til letbaneprojektet og

om hvordan projektet maske kan justeres i en retning, der vil give projektet stgrre garanti for succes og
samtidig vil muligggre en langt hurtigere etablering af de fgrste etaper.

Med venlig hilsen

Helge Bay
Letbaner.DK



