Faktaark 1: Jernbane til Billund via Jelling, alternativ 1
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Der etableres en ny ca. 18 km lang enkeltsporet jernbane mellem Jel-
ling og Billund Lufthavn, med fortsaettelse som dobbeltsporet bane fra

Billund Lufthavn til Billund Nord, vest for Bastlundvej.

Nggledata for Igsningen er sammenfattet i tabellen nedenfor.

Jernbane 120 km/t Vejle-Billund

Lengde af ny bane 20 km
Rejsetid Vejle-Billund Lufthavn 29 min
Rejsetid Vejle-Legoland 32 min
Anlaegsoverslag, ansldet 0,75 mia.kr.

Passagerpotentiale (rejsende pr &r) ca. 1 mio.
Driftsgkonomi -52 mio. kr./ar
Nettonutidsveerdi -1,5 mia. kr.
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Banen tilsluttes den eksisterende Vejle-Herning bane, vest for Jelling
station. Der bliver etableret stationer langs banen ved Billund Luft-
havn og ved Billund Nord.

Togbetjening og kapacitet

Der vil kgre tog direkte fra Vejle til Jelling af den eksisterende jernba-
ne gennem Grejsdal. For rejsende mellem Billund og Herning vil det
veere muligt at skifte tog p& Jelling station.

Rejsetiden mellem Vejle og Billund Lufthavn forventes at veere 29
min., og rejsetiden fra Billund Lufthavn til Billund Nord (Legoland) vil
veere ca. 3 min.

Mellem Vejle og Jelling kgrer togene til Billund pa den eksisterende
bane Vejle-Herning. Betjeningen af banen mod Billund samt mod Her-
ning forventes - af hensyn til kapaciteten i Grejsdalen mellem Vejle
og Jelling — at skulle ske ved et tog i timen fra Vejle mod Herning-
Struer og et til to dieseltog i timen fra Vejle mod Billund Lufthavn. Et
driftsoplaeg med et tog i timen mellem Jelling og Herning vil vaere
mindre end kgreplansoplaagget i rapporten om Togfonden DK, hvor
der er forudsat to tog i timen. Omvendt har rapporten ikke taget hgj-
de for en bane til Billund. De kapacitetsmaessige og trafikale forhold i
Grejsdalen herunder mulighederne og behovet for at udvide kapacite-
ten behandles i fakta-ark 8: "Trafikale forhold Vejle-Jelling”.

Station Billund Lufthavn

Stationen placeres gst for den gstlige af de to fodgaengerpassager
mellem terminalen og parkeringshuset. Derved opnas kortest mulig
gad-afstand mellem stationen og terminalens udgang. Stationen an-
legges med dobbeltspor, og der anlaegges to 80 m lange perroner.
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Station Billund Nord, placering vest for Bastlundvej
Fra lufthavnsterminalens forplads fortsaetter banen nord om luft-
havnshotellet. Herefter krydser den Bastlundvej og fares langs vestsi-
den af Bastlundvej til rundkgrslen med Nordmarksvej, hvor stationen
Billund Nord etableres. Afstanden til Legolands hovedindgang er ca.
500 m. Legoland, hvis arealer graenser op til dette omrdde, kan desu-
den beslutte at etablere en indgang endnu teettere pa Billund Nord.
Stationen anlaegges med dobbeltspor, som er en fortsaettelse af dob-
beltsporet fra Billund Lufthavn.

Miljegpavirkninger

Linjefaringen forlgber i 8bent land, og er ikke i konflikt med Natura
2000 eller fredede omrader. Linjefgringen krydser Vandel Bak, som
forlgber i et dalomrade, omkranset af kuperet terraen pa vestsiden af
Ast Skov. Det kan vise sig ngdvendigt banen krydser dette dalomrade
vha. en dalbro. Ligeledes skal linjefgringens placering gennem Ast
skov tilrettelaegges, sdledes at landskabet skanes mest muligt.

Konsekvenser for anden trafik

Hvor banen krydser de stgrre veje Bredsten Landevej og Lufthavns-
vej, er der forudsat etableret broer, mens krydsning af de mindre veje
Gammelbyvej, Bredsten Landevej, Ngrupvej, Fgrstballevej og Bast-
lundvej forudsaettes at ske i niveau med bomanlaeg. Krydsning i ni-
veau vil affade ventetid for vejtrafikken i forbindelse med togpassa-
ger.

Som fglge af linjeferingen gennem terminalomradet ved Billund luft-
havn vil banen komme til at skaere igennem savel interne veje som
parkerings- og fodgaengerarealer. Der vil sdledes blive behov for en
omlaagning af de eksisterende adgangsveje og parkeringspladsforhold,
herunder eventuelt nedleeggelse af parkeringspladser samt indhegning
af banen pa lufthavnens terminalomrdde. Desuden sker der en om-
laegning af lufthavnens busholdepladser.
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Faktaark 2: Jernbane til Billund via Jelling, alternativ 2
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Der etableres en ny ca. 18 km lang enkeltsporet jernbane mellem Jel-
ling og Billund Lufthavn, som fortseetter som en dobbeltsporet bane
mellem Billund Lufthavn og Billund Nord, gst for Bastlundsvej.

Nggledata er sammenfattet i nedenstdende tabel.

Jernbane 120 km/t Vejle-Billund

Lengde af ny bane 20 km
Rejsetid Vejle-Billund Lufthavn 29 min
Rejsetid Vejle-Legoland 32 min

Anlaegsoverslag, ansldet 0,75 mia.kr.
Passagerpotentiale (rejsende pr &r) ca. 1 mio.
Driftsgkonomi -52 mio. kr./ar
Nettonutidsveerdi -1,5 mia. kr.

Banen tilsluttes den eksisterende Vejle-Herning bane, vest for Jelling
station. Der bliver etableret stationer langs banen ved Billund Luft-
havn og ved Billund Nord.
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Togbetjening og kapacitet
Der vil kgre tog direkte fra Vejle til Jelling af den eksisterende jernba-
ne gennem Grejsdal. For rejsende mellem Billund og Herning vil det
veere muligt at skifte tog p& Jelling station.

Rejsetiden mellem Vejle og Billund Lufthavn forventes at veere 29
min, og rejsetiden fra Billund Lufthavn til Billund Nord (Legoland) vil
vare ca. 3 min.

Mellem Vejle og Jelling karer togene til Billund pa den eksisterende
bane Vejle-Herning. Betjeningen af banen mod Billund samt mod Her-
ning forventes - af hensyn til kapaciteten i Grejsdalen mellem Vejle
og Jelling - at skulle ske ved et tog i timen fra Vejle mod Herning-
Struer og et til to dieseltog i timen fra Vejle mod Billund Lufthavn. Et
driftsoplaeg med et tog i timen mellem Jelling og Herning vil vaere
mindre end kgreplansoplaegget i rapporten om Togfonden DK, hvor
der er forudsat to tog i timen. Omvendt har rapporten ikke taget hgj-
de for en bane til Billund. De kapacitetsmaessige og trafikale forhold i
Grejsdalen herunder mulighederne og behovet for at udvide kapacite-
ten behandles i fakta-ark 8: "Trafikale forhold Vejle-Jelling”.

Station Billund Lufthavn

Stationen placeres gst for den gstlige af de to fodgaengerpassager
mellem terminalen og parkeringshuset. Derved opnas kortest mulig
ga-afstand mellem stationen og terminalens udgang. Stationen an-
legges med dobbeltspor, og der anlaegges to 80 m lange perroner.
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Station Billund Nord, placering gst for Bastlundvej

Fra lufthavnsterminalens forplads fortsaetter banen med dobbeltspor
nord om lufthavnshotellet. Herefter fgres banen langs gstsiden af
B%stlundvej frem til rundkgrslen med Nordmarksvej, hvor stationen
Billund Nord etableres. Det skal undersgges om det er muligt at fa
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plads til dobbeltspor mellem Bastlundvej og hegnet til lufthavnen, el-
ler om hegnet til lufthavnen kan flyttes. Afstanden til Legolands ho-
vedindgang er ca. 450 m. Legoland, hvis arealer graenser op til dette
omrade, kan desuden beslutte at etablere en indgang endnu teettere
pa Billund Nord.

Med denne stationsplacering opnar man en bedre placering af statio-
nen ift. Legoland og Billund by, end hvis stationen var placeret vest
for Bastlundsvej. Desuden undgas krydsninger af Bastlundsvej, hvilket
dels ggr det lettere for passagererne at komme frem til deres mal
uden at skulle over en vej, dels har faerre omkostninger til anlaeg for-
bundet med krydsninger af vej, og dertil feerre konsekvenser for den
gvrige trafik.

Miljgpavirkninger

Linjefaringen forlgber i 8bent land, og er ikke i konflikt med Natura
2000 eller fredede omrader. Linjefgringen krydser Vandel Bak, som
forlgber i et dalomrade, omkranset af kuperet terraen pa vestsiden af
Ast Skov. Det kan vise sig ngdvendigt banen krydser dette dalomrade
vha. en dalbro. Ligeledes skal linjefgringens placering gennem Ast
skov tilrettelaegges, saledes at landskabet skanes mest muligt.

Konsekvenser for anden trafik

Hvor banen krydser de st@grre veje Bredsten Landevej og Lufthavns-
vej, er der forudsat etableret broer, mens krydsning af de mindre veje
Gammelbyvej, Bredsten Landevej, Ngrupvej og Fgrstballevej forud-
saettes at ske i niveau med bomanlaeg. Krydsning i niveau vil affgde
ventetid for vejtrafikken i forbindelse med togpassager.

Som fglge af linjeféringen gennem terminalomradet ved Billund luft-
havn vil banen komme til at skeere igennem savel interne veje som
parkerings- og fodgaengerarealer. Der vil saledes blive behov for en
omlaagning af de eksisterende adgangsveje og parkeringspladsforhold,
herunder eventuelt nedleeggelse af parkeringspladser samt indhegning
af banen pa lufthavnens terminalomrdde. Desuden sker der en om-
laegning af lufthavnens busholdepladser.
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Faktaark 3: Jernbane til Billund via Jelling, alternativ 3

Vi el beek og
Billund Lufthavn ) b
./—

Billund

Jelling

' 4

L § Bredsten '

@ Ny station e Ny jernbane e Eisisterende jembane [ Fredet omrace

b4 Eksisterende station Eksisterende veje Natura 2000 omrade

Beskyttede naturtype 0 S5Km

Der etableres en ny ca. 18 km lang enkeltsporet jernbane mellem Jel-
ling og Billund Lufthavn, som fortsaetter som en dobbeltsporet bane
mellem Billund Lufthavn og Billund til Legolands hovedindgang.

Nggledata er sammenfattet i nedenstdende tabel.

Jernbane 120 km/t Vejle-Billund

Lengde af ny bane 20 km
Rejsetid Vejle-Billund Lufthavn 29 min
Rejsetid Vejle-Legoland 32 min
Anlaegsoverslag, ansldet 0,75 mia.kr.

Passagerpotentiale (rejsende pr ar) ca. 1 mio.
Driftsgkonomi -52 mio. kr./ar
Nettonutidsveerdi -1,5 mia. kr.

P& trods af, at banen forlaenges til Legolands hovedindgang, forventes
passagerpotentialet at veere omtrent det samme som for de to gvrige
Jelling-lgsninger. Det skyldes, at der er tale om en forholdsvis kort
gdafstand fra Billund Nord til Legolands hovedindgang, og at stationen
ved Legolands hovedindgang samtidig er lidt laengere veek fra Billund
by. Anlaegsomkostningerne forventes kun at stige marginalt ved for-
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laengelse til Legolands hovedindgang, da der er tale om en meget kort
forlaengelse.

Banen tilsluttes den eksisterende Vejle-Herning bane, vest for Jelling
station. Der bliver etableret stationer langs banen ved Billund Luft-
havn og ved Legoland.

Togbetjening og kapacitet

Der vil kgre tog direkte fra Vejle til Jelling af den eksisterende jernba-
ne gennem Grejsdal. For rejsende mellem Billund og Herning vil det
veere muligt at skifte tog p& Jelling station.

Rejsetiden mellem Vejle og Billund Lufthavn forventes at veere 29
min, og rejsetiden fra Billund Lufthavn til Billund v/Legoland vil veere
ca. 3 min.

Mellem Vejle og Jelling kgrer togene til Billund pa den eksisterende
bane Vejle-Herning. Betjeningen af banen mod Billund samt mod Her-
ning forventes - af hensyn til kapaciteten i Grejsdalen mellem Vejle
og Jelling - at skulle ske ved et tog i timen fra Vejle mod Herning-
Struer og et til to dieseltog i timen fra Vejle mod Billund Lufthavn. Et
driftsoplaeg med et tog i timen mellem Jelling og Herning vil vaere
mindre end kgreplansoplaegget i rapporten om Togfonden DK, hvor
der er forudsat to tog i timen. Omvendt har rapporten ikke taget hgj-
de for en bane til Billund. De kapacitetsmaessige og trafikale forhold i
Grejsdalen herunder mulighederne og behovet for at udvide kapacite-
ten behandles i fakta-ark 8: "Trafikale forhold Vejle-Jelling”.

Station Billund Lufthavn

Stationen placeres gst for den gstlige af de to fodgaengerpassager
mellem terminalen og parkeringshuset. Derved opnas kortest mulig
gad-afstand mellem stationen og terminalens udgang. Stationen an-
laegges med dobbeltspor, og der anlaegges to 80 m lange perroner.
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Station v/ Legoland
Fra lufthavnsterminalens forplads fortsaetter banen nord om luft-
havnshotellet og langs kanten af Billund Krat. Banen krydser B3st-
lundvej og fgres over i en stor bue over marken. Banen krydser Bast-
lundvej igen teet ved rundkgrslen, forlgber langs Nordmarksvej frem
til hovedindgangen til Legoland. Banen er om muligt dobbeltsporet
hele vejen fra lufthavnen til Legoland. En station ved Legoland kan
samtidig betjene besggende til Lalandia samt flere hoteller, og er des-
uden i forholdsvis teet afstand til Billund centrum.

Miljegpavirkninger

Linjefaringen forlgber i 8bent land, og er ikke i konflikt med Natura
2000 eller fredede omrader. Linjefgringen krydser Vandel Bak, som
forlgber i et dalomrade, omkranset af kuperet terraen pa vestsiden af
Ast Skov. Det kan vise sig ngdvendigt banen krydser dette dalomrade
vha. en dalbro. Ligeledes skal linjefgringens placering gennem Ast
skov tilrettelaegges, sdledes at landskabet skanes mest muligt.

Konsekvenser for anden trafik

Hvor banen krydser de stgrre veje Bredsten Landevej og Lufthavns-
vej, er der forudsat etableret broer, mens krydsning af de mindre veje
Gammelbyvej, Bredsten Landevej, Ngrupvej, Farstballevej og Bast-
lundvej forudsaettes at ske i niveau med bomanlaeg. Krydsning i ni-
veau vil affgde ventetid for vejtrafikken i forbindelse med togpassa-
ger.

Som fglge af linjeféringen gennem terminalomradet ved Billund luft-
havn vil banen komme til at skeere igennem savel interne veje som
parkerings- og fodgaengerarealer. Der vil sdledes blive behov for en
omlaagning af de eksisterende adgangsveje og parkeringspladsforhold,
herunder eventuelt nedleeggelse af parkeringspladser samt indhegning
af banen pa lufthavnens terminalomrdde. Desuden sker der en om-
laegning af lufthavnens busholdepladser.

Mellem lufthavnen og Legoland krydser banen Bastlundvej to gange i
niveau med bomanlaeg. Seerligt hvor overkgrselsanlaegget ligger taet
pa rundkgrslen kan biler der holder i kg til at komme ind i rundkgrslen
blive ‘fanget’ i overkgrslen, og sikringen af overkgrselsanlaagget kan
dermed blive forsinket. Ligeledes kan overkgrselsanlaegget generere
en kg som spreder sig ind i rundkgrslen, og der er derfor risiko for at
rundkgrslen bliver blokeret ndr overkgrselsanlaagget er sikret. Etable-
ring af stationen ved Legolands hovedindgang vil desuden medfgre
nedlaeggelse af et stort antal parkeringspladser.

Side 3 (3)



L(??N
LY P
p Il

Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S
Telefon 7221 8800

Fax 7262 6790
info@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

Notat
Dato 7. februar 2014

Faktaark 4: Letbane Vejle-Billund
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Letbanelgsningen bestar i anleeg af en elektrificeret letbane til 100
km/t fra Vejle banegard gennem Vejle by til Billund.

Nggledata er ssmmenfattet i tabellen herunder.

Letbane enkeltsporet 100 km/t Vejle-Billund lufthavn Vejle-Legoland

Laengde af ny bane 28 km 30 km
Rejsetid 23 minutter 27 minutter
Anlaegsoverslag, anslaet 1,22 mia. kr. 1,29 mia. kr.
Passagerpotentiale (rejsende prar) 0,6 mio. 1,2 mio.
Driftsgkonomi -43 mio. kr./ar -40 mio. kr./ar
Nettonutidsveerdi -1,8 mia. kr. -1,7 mia. kr.

Linjefgringen pa illustrationen forlgber langs nordsiden af den eksiste-
rende Bredsten Landevej, rute 28. Fra Bredsten til Billund lufthavn
fores den enkeltsporede bane pa sydsiden af den nye motortrafikvej
for rute 28.

wdp
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I Vejle etableres en tosporet letbanestation sa teet pd banegardens
perroner som muligt, taet ved perronundergangen for at fa kortest
mulige gangafstande.

Stop i Billund Lufthavn placeres umiddelbart ved ind- og udgangene til
terminalbygningen for at opnd korte gangafstande. Til forskel fra
jernbanelgsningen behgver letbanen kun enkeltspor i lufthavnsomra-
det, og kun én perron p& ca. 70 m.

I Billund etableres en station ved Legolands hovedindgang. En station
ved Legoland kan samtidig betjene besggende til Lalandia samt flere
hoteller, og er desuden i forholdsvis taet afstand til Billund centrum.
Denne station har stor betydning for passagerpotentialet, som fordob-
les ved at forlaenge banen til Legoland.

Togtrafik og kapacitet

Letbanetogene forudsaettes at kgre til og fra Billund hver halve time.
Som fglge af en kortere straekning og en hgjere gennemsnitlig
hastighed bliver rejsetiden omkring 6 minutter hurtigere end i
jernbane-lgsningen via Jelling. Letbanen har desuden den fordel, at
der undgas en taet trafikering af Vejle-Herning straekningen, samt at
et isoleret togsystem ikke pavirker eller pdvirkes af gvrig togtrafik.

Linjefgring i Billund

Letbanen forlgber over parkeringsomradet og forpladsen til Billund
lufthavn, svarende til Jelling-lgsningen.

Herefter fortsaetter letbanen nord om lufthavnshotellet og pa gstsiden
af Bastlundsvej, derefter langs Nordmarksvejs nordside frem til fod-
gaengerovergangen ved Legolands hovedindgang.

Letbanens linjeforing i Billund
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Linjefgring i Vejle

Igennem Vejle by forlgber letbanen i et separat tracé i nordsiden af
Fredericiavej-Damhaven-Bredstenvej. Den viste linjefgring har taget
hensyn til et tidligere planlagt udviklingsomrade i Vejle, som letbanen
derfor er fgrt udenom vha. en skarp kurve.

Gennem Vejle by

e

Letbanespor W Udviklingsomrade N
Perron til letbane Vejanlzg er angivet med hvid
%/ % pa areal til ing af servi 0 250m 1\

Miljgpavirkninger

Undervejs mellem Vejle og Billund passeres bl.a. dalomrader med
blgd bund, og der skal etableres en dalbro over Vejle adal. Linjefgrin-
gen passerer enkelte steder fredede omrdder og beskyttet natur, for-
hold som bgr undersgges naermere i en senere fase.

Konsekvenser for anden trafik

I Vejle by er det forudsat, at letbanen laegges i nordsiden af
Fredericiavej og Damhaven frem til Boulevarden og videre langs
nordsiden af Bredstenvej. Som konsekvens vil vejprofilet for
Damhaven og Fredericiave]j skulle omlaagges. Et selvstaendigt
letbanetracé vil i princippet ikke pavirke den gvrige trafik. Dog vil
letbanens skulle krydse 3 tilstadende veje i Vejle byomrdde, hvor der i
dag er etableret signalreguleringer. Dette vil pdvirke den gvrige
vejtrafik som vil fa en kortere gren-tid i disse kryds.
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Imellem Vejle og Billund vil der veere krydsning af et antal stgrre veje,
og der er i den sammenhaeng forudsat etableret i alt 6 vejbroer og 6
helbom anlaeg.

P& lufthavnens terminalomrade vil krydsning af mindre veje og 4
interne parkerings- og serviceveje forudsaettes at ske med halvbom
anleeg.

Til forskel fra jernbanelgsningen er letbanelgsningen enkeltsporet i
lufthavnsomradet, og banearealet indhegnes ikke. Krydsninger af veje
og fodgaengerfelter i omradet sker ved hjeelp af gadesignaler.
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Faktaark 5: Jernbane Jelling-Billund Lufthavn-Give

Linjefering

Eksisterende jernbane - Fredet omrade

Eksisterende station - Natura 2000 omrade T

m—_Jelling - Billund - Give *

° Ny station 0 7,5Km

En variation af Jelling-lgsningen er at kombinere en stikbane fra Jel-
ling til Billund med en ca. 15 km ny banestraekning fra Billund Luft-
havn til Give. Denne linjefgring giver ikke mulighed for en station ved
Billund by eller ved Legoland.

Nggledata for Igsningen er:

Jernbane enkeltsporet 120 km/t

Laengde af ny bane 33 km
Rejsetid Vejle-Billund Lufthavn 29 minutter
Anlzegsoverslag, indledende skgn (1-2 mia. kr.)

Passagerpotentiale (rejsende pr. ar) 0,8 mio.

Der er ikke regnet drifts- og samfundsgkonomi for denne lgsning. De
hgje anlaegsomkostninger kombineret med det relativt beskedne pas-
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sagerpotentiale gar dog, at der er tale om en ringere lgsning end Jel-
ling-lgsningen ud fra et samfundsgkonomisk perspektiv.

Lufthavnsvej

Billund * station Billund Lu
krat

Bz%sﬂundsvej

Nordmarksvej

Legoland'

Lalandia

" Billund
‘centrum

::i(\’/de ////////////// .'llaeodmg

® Station % P-arealer (lufthavn)

e Ny jernbane Beskyttet naturtype 0 0,75Km

Togbetjening og kapacitet

Mellem Vejle og Jelling kgrer togene til Billund pd den eksisterende
bane Vejle-Herning. Betjeningen af banen mod Billund samt mod Her-
ning forventes - af hensyn til kapaciteten i Grejsdalen mellem Vejle
og Jelling - at skulle ske ved et tog i timen fra Vejle mod Herning-
Struer ad den eksisterende bane og to tog i timen fra Vejle mod Bil-
lund Lufthavn. I dette forslag viderefgres hvert andet tog fra Billund til
Herning. Der bliver sdledes ligeledes to tog i timen mellem Vejle og
Herning, hvoraf det ene kgrer via Billund Lufthavn.

Banen har som udgangspunkt kun stop i Billund Lufthavn af anlaegs-
tekniske &rsager. Nar banen skal nordover mod Herning er det ikke

muligt at dreje banen ind, sa den samtidig kan betjene Legoland og

Billund by.

En omvej omkring Billund Lufthavn medfgrer godt 20 minutters for-
laenget rejsetid for rejsende mellem Vejle og Herning, s opretholdel-
se af tog pd den eksisterende streekning, som ikke kgrer til Billund
Lufthavn, er ngdvendig.

Den teette trafikering af Vejle-Herning-straekningen betyder, at kapa-
citeten udnyttes til greensen med stgrre risiko for forsinkelser til fglge.

Det bliver ngdvendigt at krydse tog fra hver retning i Give, samt pa en
ny krydsningsstation et sted mellem Herning og Kglkzer. Desuden er
det ngdvendigt at indlaegge et forlaenget ophold i Billund Lufthavn pa
9 minutter for tog til Herning i den ene retning, for at fa kgreplanen
pd den enkeltsporede bane til at ga op.

Side 2 (3)



Notat

Miljegpavirkninger

Der er ikke undersggt miljgpavirkninger for straskningen Billund-Give.
Men den skitserede linjefgring forlgber ikke gennem stgrre fredede
eller Natura 2000 omrader undervejs.
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Eksisterende jerbane - Fredet omrade

Nyjermbane o Eksisterende station

Natura 2000 omrade
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Gadbjerg-lgsningen er en lidt kortere og dermed billigere variant af
Jelling-lgsningen. Laengden af den ny bane bliver 13 km mellem Gad-
bjerg og Billund Lufthavn. Der forudsaettes forlaengelse til Billund ved

Legoland, svarende til de mulige stationsplaceringer i Jelling-
Igsningen.

Nggledata for Igsningen er:

Vejle-Billund luft-

Jernbane enkeltsporet 120 km/t iE A

havn Nord
Lengde af ny bane 13 km 15 km
Rejsetid Vejle-Billund 32 minutter ca. 36 min

Anlzegsoverslag, indledende over-
slag

Passagerpotentiale (rejsende pr. ar)

ca. 0,6 mia. kr. ca. 0,7 mia. kr.

0,5 mio. ca. 0,8-1,0 mio.

Side 1 (2)

wdp

%Transpm‘tmlmsteriel



Der er ikke regnet drifts- og samfundsgkonomi for denne lgsning, da
lgsningen blev forhandsfravalgt i Trafikstyrelsens forundersggelse i
2012 som fglge af den laengere rejsetid, og da den belaster den en-
keltsporede bane mellem Vejle og Herning med taet trafik over en
laengere straekning.

Togbetjening og kapacitet

Som i Jelling-lgsningen standses i Billund Lufthavn og ved Legoland
med 1-2 tog i timen. Se naermere i faktaarket for Jelling-lgsningen.
Rejsetiden Vejle-Billund bliver ca. 3 minutter laengere i Gadbjerg-
Igsningen end i Jelling-lgsningen.

Betjeningen af banen mod Billund samt mod Herning forventes — af
hensyn til kapaciteten i Grejsdalen mellem Vejle og Jelling — at skulle
ske ved et tog i timen fra Vejle mod Herning-Struer og et til to diesel-
tog i timen fra Vejle mod Billund Lufthavn. Et driftsoplaeg med et tog i
timen mellem Gadbjerg og Herning vil vaere mindre end kgreplansop-
laegget i rapporten om Togfonden DK, hvor der er forudsat to tog i ti-
men. Omvendt har rapporten ikke taget hgjde for en bane til Billund.
De kapacitetsmeessige og trafikale forhold i Grejsdalen herunder mu-
lighederne og behovet for at udvide kapaciteten behandles i fakta-ark
8: "Trafikale forhold Vejle-Jelling”.

Kapaciteten pd den enkeltsporede Vejle-Herning bane bliver belastet
relativt mest i Gadbjerg-lgsningen sammenlignet med de andre mu-
ligheder, bl.a. som fglge af en ekstra krydsning, og vurderes sammen
med den laengere rejsetid som en ringere trafikal Igsning end Jelling-
Igsningen. Tilslutningen af banen til Billund i Gadbjerg, vil medfagre at
kapaciteten udnyttes fuldt ud pa den enkeltsporede straekning mellem
Vejle og Gadbjerg, og vil pavirke muligheden for opkoblingen til ho-
vedbanenettet. Passagertallet forventes at vaere lidt lavere end i Jel-
ling-lgsningen, pga. den leengere rejsetid via Gadbjerg.

Milljgpavirkninger

Der er ikke undersggt miljgpavirkninger for straekningen Billund-
Gadbjerg. Linjefgringen skaerer ikke gennem stgrre fredede eller Na-
tura 2000-omrader undervejs.
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Faktaark 7: Forhandsfravalg af forlaengelser fra Billund
via Grindsted mod Esbjerg

Oversigt over forlaengelser mod vest og sydvest
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Forleengelse til Grindsted ) Ny station 0 22,5Km

Forleengelse mod Esbjerg

Det er i forundersggelsen af banebetjening af Billund vurderet, at for-
lengelser mod Esbjerg har et beskedent passagerpotentiale. Forlaen-
gelser mod Esbjerg er derfor fravalgt pa forhand af omkostningsmaes-
sige og passagermaessige grunde, og der er ikke regnet drifts- eller
samfundsgkonomi for disse Igsninger.
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Forlaengelser til Grindsted
Banen fra Billund kan forlaenges til Grindsted ved at etablere ca. 13
km ny bane mellem Billund og Grindsted. Forlaengelsen vil koste ca.
300 mio. kr., for bade jernbanelgsningen og letbanelgsningen.

En forleengelse af jernbanen til Grindsted vil give ca. 300.000 ekstra
arlige rejser ift. en bane fra Jelling til Billund by, som ventes at kunne
fa ca. 1 mio. arlige rejser.

En forlaengelse af letbanen vil give ca. 100.000 ekstra arlige rejser
samlet set, men et passagerfrafald pa ca. 200.000 arlige passagerer
for stationen i Billund i forhold til, hvis letbanen ikke forlaenges mod
vest. Arsagen er, at en forlaengelse vil betyde, at det ikke vil vaere
muligt at placere stationen ved Legolands hovedindgang.

Nggledata er sammenfattet i nedenstaende tabel.
Jelling-Billund-Grindsted

Langde ny bane ca. 32 km
Rejsetid ca. 37 min Vejle-Grindsted
Anlagsomkostninger, anslaede ca. 1 mia. kr.
Passagerpotentiale (rejsende pr ar) 1,31 mio (Letbane Vejle-Grindsted 1,6 mio)

Fra Billund til Grindsted og videre til Bramming (og Esbjerg)
Forleengelse mod Esbjerg er overordnet set meget dyr i forhold til det
meget beskedne passagergrundlag for en sadan lgsning.

Denne Igsning bestar i at forlaenge jernbanen fra Billund til Grindsted,
og derefter anvende den eksisterende (men lukkede) godsjernbane
mellem Grindsted og Bramming. Denne er imidlertid i s3 darlig stand,
at det ville kraeve noget naer en nybygning, hvis banen skulle gendb-
nes og bruges til passagertog. Der er ikke udarbejdet anlaegsoverslag
herfor, men en indledende vurdering ansldr omkostninger i omegnen
af 1-1,5 mia. kr.

Passagermaessigt vil etableringen af en gennemgdende bane fra Vej-
le/Jelling til Billund-Grindsted-Bramming-Esbjerg kunne opné’l i omeg-
nen af 1,4 mio. rejser om aret. Det er ca. 400.000 mere end en bane
fra Vejle/Jelling til Billund by. Der er sdledes tale om et beskedent
ekstra passagerpotentiale pa trods af, at der anlaegges en gennemga-
ende bane fra Jelling til Esbjerg.

Nggledata er sammenfattet i nedenstdende tabel.

Jelling-Billund-Grindsted-Bramming

Leengde ny bane ca. 72 km ny (og genabnet) bane
Rejsetid 1:21 Vejle-Esbjerg
Anlaegsomkostninger, anslaede ca. 2,5 mia. kr.
Passagerpotentiale (rejsende pr ar) 1,4 mio

Fra Grindsted til Varde - Esbjerg
Muligheden for en forlaengelse til Esbjerg via Varde vurderes ikke at
veere en realistisk Igsning.
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En linjefgring mod Esbjerg via en ny bane fra Grindsted over Varde,
kan ikke kombineres med jernbanelgsningen fra Jelling til Billund og
Grindsted. Det vurderes at indebaere alt for store risici for regularite-
ten, hvis de to enkeltsporede jernbaner Jelling-Vejle og Esbjerg-Varde
bindes sammen i et system.

Det er heller ikke meningsfuldt at se Igsningen i sammenhang med

letbanen fra Vejle. Denne Igsning bestar i at forleenge letbanen og til-
slutte til den eksisterende bane nord for Varde, hvilket vil kraeve ma-
teriel der ikke er standard pd markedet i dag (diesel-letbanemateriel).
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Fakta ark 8: Trafikale forhold Vejle - Jelling

Jelling
L

Vejle Sygehus

Fvejle ® e

= Eksisterende jernbane

@® Eksisterende station 0 2,25Km
— —

Karakteristik af banen

Banen mellem Vejle og Herning er enkeltsporet. Mellem Vejle og Jel-
ling har banen et bugtet forlgb og lav hastighed. Der er derfor saerligt
pd denne del af straekningen begraenset kapacitet.

Den eneste mulighed for at krydse tog mellem Vejle og Jelling i dag er
Grejsdal (Ges), hvor der ikke udveksles passagerer. Ved krydsning
gges kgretiden for de tog, der standses. P38 Vejle Sygehus station
(trinbraet) (Vjs) er der ikke mulighed for at krydse tog. Mellem Vejle
og Vejle Sygehus er hastigheden 60 km/t. Fra Vejle sygehus og neae-
sten helt til Jelling er hastigheden 70 km/t. Herefter er hastigheden
100 km/t, og videre vest for Jelling 110 km/t. kgretiderne mellem
Vejle og Jelling er i dag 14-15 minutter med stop ved Vejle Sygehus
og 13 minutter ndr der kgres direkte. Med disse kgretider er det mu-
ligt at opnd halvtimesdrift mellem Vejle og Jelling, uden at anvende
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krydsningsstationen i Grejsdalen. Dette forudsaetter, at der er kapaci-
tet pa Vejle station, hvilket tilvejebringes med Vejle Fjord broen.

Betjening i dag og i fremtiden

I dag betjenes banen mellem Vejle og Herning af ét tog pr. time i hver
retning i dagtimerne. Hvert andet af disse tog indgar i IC-trafikken og
kgrer Struer-Herning-Kgbenhavn uden skift undervejs. Banen betje-
nes desuden af enkelte supplerende myldretidstog.

Betjeningen af en bane mod Billund fra Jelling, samt betjening mod
Herning forventes - af hensyn til kapaciteten i Grejsdalen mellem Vej-
le og Jelling - at skulle ske ved ét tog i timen fra Vejle mod Herning-
Struer og ét til to dieseltog i timen fra Vejle mod Billund Lufthavn. Et
driftsopleeg med ét tog i timen mellem Jelling og Herning vil veere
mindre end kgreplansoplaegget i rapporten om Togfonden DK, hvor
der er forudsat to tog i timen. Omvendt har rapporten ikke taget hgj-
de for en bane til Billund.

Den betjening der giver den mest robuste trafikafvikling givet kapaci-
teten i Grejsdalen er et tog i timen til Billund og et tog i timen til Her-
ning. Dette er dog naeppe tilstraekkelig betjening til en lufthavnsbane.

Hvis der skal kgre to tog i timen til Billund, samtidig med et til Her-
ning (dvs. tre tog i timen fra Vejle til Jelling), og uden at de deles og
samles i Jelling, sa forudsaettes der krydsning i Grejsdal. Dette medfg-
rer en forleengelse af rejsetiden i den ene retning.

Samtidig medfgrer denne Igsning ogsa, at der ikke vil vaere mulighed
for evt. at etablere direkte IC-tog mellem Kgbenhavn og Herning. Det-
te skyldes, at kgreplanen er meget stram og ikke tillader en ekstra
standsning i forbindelse med krydsningen.

Denne Igsning vil opbruge kapaciteten pa streekningen mellem Vejle
og Jelling, hvilket betyder, at trafikafviklingen bliver meget sarbar.

Koreplanseksempel: 3 tog i timen Vejle-Jelling

3 togitimen
17 00 31 Vejle 31 59 13
34 17 45 ank. Jelling afg. 17 45 59
| 19 47 afg. Jelling ank. 15 43 |
| 31 59 Billund Lufthavn 03 31 |
| 34 02 v/Legoland 59 27 |
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Muligheder for flere tog gennem Grejsdalen

Der er flere muligheder for at opretholde den i Togfonden forudsatte
betjening af Herning med to tog i timen og samtidig have halvtimes-
drift til Billund.

Deling/samling

En mulighed er, at togene deles og samles i Jelling. Dvs. der kgrer to
tog i timen fra Vejle til Jelling, som her deles, s& halvdelen af tog-
stammen fortsaetter mod Billund, den anden mod Herning. Dette vil
give to tog i timen til Billund og to til Herning. Deling og samling af
tog forlaenger dog rejsetiden med ca. 4-5 minutter og forudseetter
endvidere at det togmateriel der anvendes til betjening af Vejle-
Herning og Vejle-Billund muligggr sammenkobling.

Koreplanseksempel: 2 tog i timen til b8de Billund og Herning, der de-
les/samles i Jelling

2 tog i timen (Deles/samles i Jelling)
00 30 Vejle 00 30
14 44 ank. lelling afg. 47 17
18 48 afg. lelling ank. 42 12
30 00 Billund Lufthavn 30 00
33 03 v/Legoland 26 56

Udbygning til dobbeltspor gennem Grejsdal

En anden mulighed for at kgre to tog til Billund og to til Herning i ti-
men er at udbygge til dobbeltspor mellem Vejle og Jelling gennem
Grejsdalen. Det vil sa ikke vaere ngdvendigt at dele og samle tog i Jel-
ling, kagreplanen vil vaere mere robust og rejsetiden til Billund forbed-
res lidt. Omkostningerne samt mulige tekniske Igsninger for anleeg af
ekstra spor gennem Grejsdalen er ikke undersggt.

Koreplanseksempel: Dobbeltspor mellem Vejle og Jelling

4 tog i timen, dobbeltspor mellem Vejle og Jelling
Mod Herning  Mod Billund Fra Billund  Fra Herning
54 15 07 37 Vejle 00 30 45 06
| 30 20 50 Jelling 47 17 30 |
| | 32 02 Billund Lufthavn 35 05 | |
| | 35 05 v/Legoland 32 02 | |

Udbygning med ekstra krydsningsstation

For at der kan kgre 4 tog i timen pa den enkeltsporede straekning er
det ngdvendigt at have 2 krydsningsstationer imellem Vejle og Jelling,
hvoraf Grejsdal er den ene. En Igsning er derfor at etablere en ny tek-

Side 3 (4)



nisk krydsningsstation imellem Grejsdal og Jelling, hvor der ikke vil
udveksles passagerer. I forhold til dobbeltsporsigsningen giver denne
Igsning mindre fleksibilitet og robusthed i driften. Desuden vil det give
en vaesentlig laengere rejsetid, da der skal afseettes ekstra tid til at
foretage to krydsninger. Rejsetiden mellem Vejle og Jelling forventes
at blive omkring 20 minutter, og Vejle-Billund Lufthavn omkring 33
minutter.

Med fire tog i timen og to ekstra krydsningsstationer mellem Vejle og
Jelling vil kapaciteten vaere fuldt opbrugt, dog med mulighed for at
mindre forsinkelser vil kunne indhentes. Da forsinkelser nemt forplan-
ter sig pa en enkeltsporede bane, kan det formentlig blive ngdvendigt
at afkoble togtrafikken Vejle-Herning fra IC trafikken, sdledes at det
undgas at forsinkelser spreder sig til efterfglgende tog.

Kagreplanseksempel: 2 krydsningsstationer mellem Vejle og Jelling

4 tog i timen, to krydsningsstationer

Mod Herning  Mod Billund Fra Billund Fra Herning
15 45 00 30 Vejle 43 13 30 00
35 05 20 50 ank. Jelling afg. 24 54 09 39
37 07 22 52 afg. Jelling ank. 22 52 07 37
| | 3 04 Billund Lufthavn 10 0 | |
| | 37 07 v/Legoland 07 37 | |
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Principper for finansiering af letbaner, Metro mv.

I dette notat skitseres kort den drifts- og finansieringsmodel, som lig-
ger til grund for danske letbaneprojekter, og som ligeledes vil veere
gaeldende for en eventuel letbane mellem Vejle og Billund.

Letbanerne

Staten har i alle tilfaelde medfinansieret anlaegget, men driften er et
anliggende for de etablerede letbaneselskaber, hvor de involverede
kommuner er medejere.

Letbanen i Ring 3 anlaegges af et interessentselskab Ring 3 letbane
I/S bestdende af 11 kommuner (tilsammen 34%), Region Hovedsta-
den (26%) og staten (40%). Efter anlaeg af letbanen traeder staten ud
af selskabet, og det er dermed kommunerne og regionen der haefter
for driftsomkostningerne. Det er besluttet, at Metroselskabet vareta-
ger letbaneselskabets opgaver.

Letbanen i Aarhus bygges af anlaagsselskabet Aarhus letbane I/S, som
ejes af Aarhus Kommune (ejerandel 47,2%), staten ved transportmi-
nisteren (ejerandel 47%) og Region Midtjylland (ejerandel 5,8%). Der
dannes et drift- og infrastrukturselskab ejet af Aarhus kommune og
Region Midtjylland, som far overdraget letbanen efter anlaegget. Det
vil sige at det er kommunen og regionen der haefter for driftsomkost-
ningerne.

Letbanen i Odense anlaegges af staten, Odense Kommune og Region
Syddanmark. Driften varetages af Odense Kommune.

I Aalborg undersgges mulighederne for letbane med finansiering fra
Aalborg Kommune, Region Nordjylland og Nordjyllands Trafikselskab.
Det er besluttet at foretage en VVM-udredning.

Metroen

Kgbenhavns Metro er anlagt og drevet af Metroselskabet, som ejes af
staten (41,7%), Kgbenhavns Kommune (50%) og Frederiksberg
Kommune (8,3%). Metroselskabet star ogsa bag anlaeg af Metrocity-
ringen. Metroens drift er forudsat finansieret gennem billetindtaegter
mv.
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